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@ BIL

BILIMPORTBREMNES LANDSFORENING

SERVICEMARKEDSFORUM 7. februar 2019

Matet fortsetter med eksterne gjester i tillegq til BILs medlemmer

Sted: Toyota Norge AS, Svelvikveien §9 B, 3039 Drammen
Tid: Torsdag 7. februar 2019, ki. 0930

0900-0930: Fremmete / kaffe / mingling

Intern del for BlLs medlemmer:

0930: velkommen / aktuelle saker i BIL; WLTP m.m.

Kort pause

1015: Volvo Personlig Service, v/ Sten Engebretsen, Volvo Car Norway AS
1045: GDPR og hvordan praktisere den, v/ Alf Moland, Toyota Norge AS
1115: Pause

1130: Ladeinfrastruktur mot 2025, v/ Asbjern Johnsen, Vegdirektoratet

1200: Oppleering av PKK-kontrollgrer, v/ Halgeir Begeberg, Byasen v.g. skoles ressurssenter

1230: Luns]

1315: Lesning for EE-avfall, v/ Stig Ervik og Zlatko Kazaz, Norsirk
1335: Kjemikaliehandtering, v/ Marius Misfiord, Harald A. Maller AS
1355: Kort pause

1400: Nyttekjoretayer - salg av tjenester m.m. v/ Nils Fredriksen, Volmax AS

1430: Hans-Petter Nygard-Hansen, kjent foredragsholder gir sitt syn pa digitalisering med mer
- «med en humoristisk vri»

https://hanspetter.info/om/

1530: Avslutning / omvisning hos Toyota Norge AS v/ Jan Ove Kaarbg
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KONKURRANSERETTSLIGE RETNINGSLINJER

Bilimportgrenes Landsforening, april 2018

UTDRAG AV 7 REGLER FOR MZJTER | BIL:

1. Mgter i BIL skal giennomfgres etter en pa forhand fastsatt dagsorden og protokoll som dokumenterer
hva som behandles i alle BILs fora

2. Dagsordener, referater og andre vesentlige dokumenter skal lagres og arkiveres

3. Ktonfli<d|ensiell og/eller konkurransesensitiv informasjon skal ikke diskuteres, eller pa andre mater
utveksles

4. | BIL verken inngar eller deltar vi i noen avtale, beslutning eller samordnet opptreden (hverken skriftlig
eller muntlig), diskusjon eller forslag om fordeling av markeder, kunder eller produkter, eller ellers
diskuterer det enkelte medlems individuelle forretningsstrategier

5. Alle deltakere pa mgter, inkludert i uformelle rammer, har ansvar for at diskusjoner og
informasjonsutveksling holder seg innenfor lovlige rammer

6. Enhver diskusjon eller mgteaktivitet som kan tenkes a bryte med denne sjekklisten og/eller
konkurranseretten, skal avbrytes

7. Den enkelte medlemsbedrift har se!vsten_dié:)_ ansvar for a innrette seg til og falge det til enhver tid
gjeldende konkurranseregelverk, i tillegg til disse retningslinjene




WLTP: mgte Veg- og Skattedirektoratet 29. januar:

Behov for avklaringer vedr. vekt / utstyr / varebiler

= Hva vi har pr. d.d. og ut 2019:
- Skattedirektoratet 3.1.2019:

«Pa naveerende tidspunkt viderefgres ordningen med NEDC 2.0 for CO2
pa samme mate som i 2018»

«For vektkomponenten vil minimumsvekten fra typegodkjenningen
legges til grunn, likt som fjoraret, uavhengig av om
Inndelingen/kategoriseringen av denne er for type og variant (NEDC)
eller motorfamilie (WLTP)»




Varebil pr. 1 dag

- Ferdigbygde («kassebiler»):
= Som for personbil;
- Registreres pa grunnlag av minimumsvekt og CO2-utslipp fra t.g.

- Chassis som pabygges:
= Ufullstendig COC fra fabrikk; bilen enkeltgodkjennes nar ferdig pabygd
= Avgift baseres pa:
- Faktisk, veid egenvekt
= CO2 fra typegodkjenning
= Innredning (i rarleggerbiler etc.):
= Ses pa samme mate som «last», dvs. ikke med i grunnlaget




Utstyr m/ WLTP:

lkke avklart (politisk beslutning —1 RNB?)

- CO2: individuelt fra COC (er avklart)

= Vekt, «alternativ 1»: ) o
Myndighetene vurderer a fortsette med minimumsvekt fra t.g.

> Vekt, «alternativ 2»: Varierer, avhengig av utstyr
- Ettermontert (og ikke godkjenningspliktig, f. eks. tilhengerfeste, varmer etc.):
= Inngar ikke i egenvekt i COC, heller ikke i vektavgiftsgrunnlaget?

= Fabrikkmontert:
= Inngar i egenvekt i COC

- Skattedirektoratet 3.1.2019:
«Videre avklaringer knyttet til 2020 forventes a foreligge i1 revidert
nasjonalbudsjett (RNB), som fremlegges pa varparten»




Varebil m/ WLTP

- Ferdigbhygd «kassebil»
= Samme prinsipp som for personbil

= Ma ha enkle regler for avgiftsberegning av «lett innredning»; CO2-tall fra COC
benyttes, dvs. se bort fra gulv, vegg etc. «bak skillevegg» (evt. innenfor 100+ kg?)

- Chassis som pabygges
= Ufullstendig COC fra fabrikk («COC 1»)
- Bilen enkeltgodkjennes ferdig pabygd, med faktisk / individuell vekt, som i dag

= Individuell CO2: kan beregnes ut fra type pabygg / faktisk vekt
(fabrikantens beregningssystem)?

- Innredning (rarleggerbil o.l.): forventes som i dag, sett pa som «last»?




Det er BILs klare anbefaling a viderefgre minimumsvekt som avgiftsgrunnlag

BIL olgRIfordr_er Skattedirektoratet til a bringe dette inn for FIN na, i prosessen
med B, slik at det der avklares hva som skal gjelde

Det er teknisk mulig at minimumsvekt fra t.(tg. forblir grunnlaget for vektavgiftskomponenten, som
| dag; vi forstar det slik at dette vil vaere fullt mulig, bade med WLTP og eCOC

Hvis individuelle vekter skal gjelde, blir avgiftssystemet sveert komplisert med tanke pa
utstyrsvariasjoner osv. og pga. hgyere t.g.-vekter ma hele avgiftssystemet gjennomgas

Dagens vektavgiftskomponent er tilpasset minimumsvekt fra t.g.
Regjeringsplattformen sier. «WLTP skal innfgres provenyngytralt»

Hvis ikke minimumsvekt, hva skal gjelde rent teknisk, for utstyr — ettermontert vs.
fabrikkmontert?

Hva er godkjenningspliktig?
Hva kan gjgres uten endring av COC og ikke?
Hva skal gjelde for varebiler ved pabygging og innredning?

© BIL



Varebil bgr bruke NEDC 2.01 2020

= WLTP innfagres for varebil fra 1.9.2019.
= Samme utfordring som for personbil — bare ett ar senere

= Mangler godt datagrunnlag (ogsa som for personbil)
= | likhet med personbil i 2018, finnes det pt. ikke gode WLTP-tall for varebil na

= BIL anbefaler derfor at NEDC 2.0 legges til grunn for avgiftslegging av alle
WLTP-typegodkjente varebiler ut 2020 (etter modell fra personbil na)
= Viderefgre dagens CO2-skala og innslagspunkter

= Men: NEDC 2.0 gir i snitt starre gkning i f.t. NEDC for varebil enn for personbil
(ca. 10 — 12 %), derfor: justere varebilandelen av personbilavgiften ned til f.eks. 15 %

- (Regnes pa)




Oppsummert fra mgtet med VD og Skatt 29.1.

- Kommende magater

- Vegdirektoratet vil ga gjennom EUs regelverk m.t.p. avklaringer /
hva myndighetene kan gjgre uten a bryte regelverket

= Vegdirektoratet vil sjekke hva andre land gjar

= Deretter (snarlig?) vil direktoratet sende ut skriv med presiseringer
= | samrad med Skattedirektoratet

= BIL har avtalt mgte med Skattedirektoratet 25. februar
= BIL har avtalt mgte med Finansdepartementet 26. februar




«CoC-VEILEDER» - ny CoC-modell

Info-mgate | Vegdirektoratet 28. januar

= Ca. 40 deltagere fra BlLs medlemsbedrifter

= VD gikk gjennom den nye CoC-strengen
= (som na inkluderer bade NEDC- og WLTP-verdier, el. rekkevidde osv.)
- Sendt medlemmene sammen med VDs presentasjon fra mgtet

- Oppfordring fra VD: ta i bruk den nye CoC-strengen sa snart som mulig;
siste frist: 1. april 2019
- Teste forst; kontakte VD pa e-post:
o kjoretoykorreksjon@vegvesen.no

- Mye fell I iInnsendte CoC

- eCoC: kan bli innfart 1 lgpet av 2019



mailto:kjoretoykorreksjon@vegvesen.no

ARBEIDSPLAN - SERVICEMARKEDSUTVALGET

Fagomrade

Malsetting

Ansvarlig

Status f deadline

Digitalisering

Holde oss oppdatert / pavirke
utviklingen

5U

Legpende

Elektrifisering

Holde oss oppdatert / pavirke
utviklingen

5U

Legpendes

Rekruiering

Samarbeide med NBF om
rekruttering

Arbeide for bedre kvalifisere
sgkere fra ungdomsskolen
Heve kvaliteten pa elevene i
VG1, VG2 og dem som far
lzereplass (evne og vilje)
Arbeide for nadvendig antall
godt kvalifiserte larlinger pr. ar

Tore, Arnold

Legpende

| Leereplaner

Bidra i/ initiere revisjoner efc.

Tore

2015

Sikre

bilskadereparasjoner:

3

Aktiv deltagelse |
styringsgruppen
Bransjens tilpasning fil ny
teknologi

Tore, Arnold

Legpende

Hayenergibatterier

Viklig a gke sikketheten rundt
amsetning og anngnhands bruk ay
batterier.

Inf ion 1l bi lere:
arunnkuwrs | wimentering + kray om
utstyr: deretter ma en felge
foreskrevet opplasring m.m.. fra
bilprodusent hvis en, ensker a
gdigre mer med bafteriene,

Informasion, til redningseiater
g‘&%%@a@ﬁ@ﬁuﬂ%ﬁm

Forskrfter / regler / Kray, —
igheter ! forsiki
- hvilke reguleringer finnes?
- hvilke trengs?
- ny, kontakt mot DSB
- sk, 1 verksied

SU, Tore

2019 / Lgpende

| Fazomrade | Malsetting | Ansvarlig | Status / deadline

Ladeinfrastruktur ’ Holde oss oppdatert [/ pavirke Tore Legpende

utviklingen
«Ta tilbake» jobber / Glass, dekkffelg/dekkhotell, sU Lepende
Best m smart L@E@H

Bepargls kamponenter. | sledet

for a gkifle. L.eks. styeenneier.

glbilkemponenter / kostbare

komponenter utenfor garanti
GDPR ' Etterleve bransjestandard utarbeidet | Tore, Tom 2018

av Wiersholm og BIL
Myndighetssaker / Sweert viktig & holde god kontakt med | Tore Lgpende
myndighetskontakt myndigheter, som aktiv

h@ringsinstans, i tillegg proaktivt og

reaktivt

Forskriftssaker
Owergang til WLTP / Pavirke til et praktikabelt, 5U, Tore 2018 / 1. halvar 2019
typegodkjenning provenyngytralt avgiftssystem

(ref. egne slider)
PKK - opplaeringskrav | Etablere tilbud [ holde oss cppdatert | Tore 2018

pa myndighetskrav
ADR-kontroll Privatiserere den arlige ADR- Tore 2019

‘ kantraollen

Enkeltregistrering / Effektivisere / pavirke til best praksis. | Tore 2018 / 2019
sentral dok kontrall ‘ Uhngé fysisk oppmate med ny bil
wSmart» fartsskriver Er del av et brukskrav og derfor ikke Tare 1 halvar 2019

omjfottet av ordingr
overgangsordning ved
enkeltregistrering
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Omorganisering av SVV - Iinvolveringsprosess

- Feerre trafikkstasjoner og feerre ansatte
- Besgk ved traf.stasjoner reduseres (med 80 %?!)

- Omlokalisering av tilbud
- Ambulerende
= Mer skal digitaliseres
= Definere tjenester egnet for privatisering (frist: 10. mars)




Enkeltregistrering av nye biler (gjelder fagrst og fremst tunge)

avskaffe fysisk oppmgate med kjgretagyene ved trafikkstasjon
Vil frigjgre ressurser hos begge parter; reduserer ungdig tomkjaring og tidsbruk

Privatisere arlig ADR-kontroll
veert en sak i BIL i noen ar
medlemmenes ADR-godkjente verksteder gjgre dette — pa linje med PKK

Vektendring; ned-/oppregistrering
ogsa en gammel sak: slutte a kreve ulogisk «teknisk endring»
kun viktig er at alle vekter er innenfor fabrikantens maksimalt tillatte

Kom gjerne med flere forslag til effektivisering av SVV!

© BIL



Energimerking

= Miljgplakaten
= BIL mener CO2-intervallene ma justeres i trad med overgangen til WLTP
= (Vegdirektoratet ikke helt enig)

= Hvis ikke, vil den ikke tjene sin hensikt, i det ICE-biler flest vil bli darlig
differensiert / bli «rgde», mens ladbare vil veere «grgnne»

= Mister i sa fall relevans og blir ikke brukt

= Den nye regjeringsplattformen fastslar at overgangen til WLTP skal veere
provenyngytral

- Avtalt mgte i arbeidsgruppe med Vegdirektoratet 18. februar
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MODELL

| - COy-utslipp
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En oversikt over drivstoffgkenomi og COz-utslipp med data om samtlige nye personbiler finnes tilgjengelig pa
wwwvegvesen.no [Nybilvelgeren). Tilgang til oversikten fis gratis pa alle utsalgssteder.

Et kjgreteys drivstofforbruk og CO:-utslipp besternmes ikke bare av dets energieffektivitet, men ogsa av kjgrestil

oq andre ikke-tekniske faktorer. CO:z er den viktigste drivhusgassen som er ansvarlig for den globale oppvarmingen.
Oppgitt NOx-utslipp representerer ikke reelle utslipp da disse vil pavirkes av ulike faktorer, eksempelvis kjgrestil
og thenlﬂperatur. Dette gjelder spesielt for dieselljgretgy. NOx pavirker lokal luftkvalitet og har en negativ effekt
pa helsen.

@kning

+17,6 %

+20% (——
+19,2 %

+19,4

+18,8

Eksempel: mulig justering av plakaten??

« @kt de gvre grensene for hvert trinn —
unntatt det som er under 50 gram - med
gjennomsnittlig litt i underkant av 20 %.

* Rundet av til neermeste 5 gram

« Ligge i snitt litt under 20 % heving av
grensene, slik at vi ikke kan beskyldes for
a hatatt i for mye?

* Men: bare et eksempel...

« Alternativt lage en helt ny skala, f.eks. med
mer regelmessige intervaller




Reparasjon av . Brosjyre utarbeidet av Vegdirektoratet
omfattende skade hgsten 2018, i samarbeid med BIL,

INFORMASJON 2018 HVA SIER FORSKRIFTENE? HVORDAN DOKUMENTERE

NBF og Finans Norge
. «Bransjestandard»

. Fortsett / forsterk prosessene med a
implementere faringene 1 «Sikre
nilskadereparasjoner»!

. Standardkravene
Informasjonen er utarbeidet i samarbeid - Riktig kompetanse, verktgy, utstyr, litteratur
med arbeidsgruppen «Sikre bilskade- . Egenerklaering
reparasjoner»
‘a
e B @ BIL




Sommermagtet, Stromstad:
torsdag 13. — fredag 14. juni 2019

Husk a sette av disse dagene!!
(Men det har du vel allerede gjort©®)

Kom med innspill til agenda'
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