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KONKURRANSERETTSLIGE RETNINGSLINJER
Bilimportørenes Landsforening, april 2018

UTDRAG AV 7 REGLER FOR MØTER I BIL:

1. Møter i BIL skal gjennomføres etter en på forhånd fastsatt dagsorden og protokoll som dokumenterer
hva som behandles i alle BILs fora

2. Dagsordener, referater og andre vesentlige dokumenter skal lagres og arkiveres

3. Konfidensiell og/eller konkurransesensitiv informasjon skal ikke diskuteres, eller på andre måter
utveksles

4. I BIL verken inngår eller deltar vi i noen avtale, beslutning eller samordnet opptreden (hverken skriftlig
eller muntlig), diskusjon eller forslag om fordeling av markeder, kunder eller produkter, eller ellers
diskuterer det enkelte medlems individuelle forretningsstrategier

5. Alle deltakere på møter, inkludert i uformelle rammer, har ansvar for at diskusjoner og
informasjonsutveksling holder seg innenfor lovlige rammer

6. Enhver diskusjon eller møteaktivitet som kan tenkes å bryte med denne sjekklisten og/eller
konkurranseretten, skal avbrytes

7. Den enkelte medlemsbedrift har selvstendig ansvar for å innrette seg til og følge det til enhver tid
gjeldende konkurranseregelverk, i tillegg til disse retningslinjene



Hva vi har pr. d.d. og ut 2019:

Skattedirektoratet 3.1.2019: 

«På nåværende tidspunkt videreføres ordningen med NEDC 2.0 for CO2 
på samme måte som i 2018» 

«For vektkomponenten vil minimumsvekten fra typegodkjenningen 
legges til grunn, likt som fjoråret, uavhengig av om 
inndelingen/kategoriseringen av denne er for type og variant (NEDC) 
eller motorfamilie (WLTP)»

WLTP: møte Veg- og Skattedirektoratet 29. januar:
Behov for avklaringer vedr. vekt / utstyr / varebiler



Varebil pr. i dag

Ferdigbygde («kassebiler»): 
Som for personbil; 

Registreres på grunnlag av minimumsvekt og CO2-utslipp fra t.g.

Chassis som påbygges: 
Ufullstendig COC fra fabrikk; bilen enkeltgodkjennes når ferdig påbygd

Avgift baseres på:
Faktisk, veid egenvekt

CO2 fra typegodkjenning

Innredning (i rørleggerbiler etc.): 
Ses på samme måte som «last», dvs. ikke med i grunnlaget



Utstyr m/ WLTP: 
Ikke avklart (politisk beslutning – i RNB?)

CO2: individuelt fra COC (er avklart)

Vekt, «alternativ 1»: 
Myndighetene vurderer å fortsette med minimumsvekt fra t.g.

Vekt, «alternativ 2»: Varierer, avhengig av utstyr
Ettermontert (og ikke godkjenningspliktig, f. eks. tilhengerfeste, varmer etc.): 

Inngår ikke i egenvekt i COC, heller ikke i vektavgiftsgrunnlaget?

Fabrikkmontert: 
Inngår i egenvekt i COC

Skattedirektoratet 3.1.2019: 
«Videre avklaringer knyttet til 2020 forventes å foreligge i revidert 
nasjonalbudsjett (RNB), som fremlegges på vårparten»



Varebil m/ WLTP

Ferdigbygd «kassebil»
Samme prinsipp som for personbil 

Må ha enkle regler for avgiftsberegning av «lett innredning»; CO2-tall fra COC 
benyttes, dvs. se bort fra gulv, vegg etc. «bak skillevegg» (evt. innenfor 100+ kg?)

Chassis som påbygges
Ufullstendig COC fra fabrikk («COC 1»)

Bilen enkeltgodkjennes ferdig påbygd, med faktisk / individuell vekt, som i dag

Individuell CO2: kan beregnes ut fra type påbygg / faktisk vekt 
(fabrikantens beregningssystem)?

Innredning (rørleggerbil o.l.): forventes som i dag, sett på som «last»?



Behov for avklaring og formalisering vedr. vekt / 
utstyr / varebiler

Det er BILs klare anbefaling å videreføre minimumsvekt som avgiftsgrunnlag

BIL oppfordrer Skattedirektoratet til å bringe dette inn for FIN nå, i prosessen 
med RNB, slik at det der avklares hva som skal gjelde

Det er teknisk mulig at minimumsvekt fra t.g. forblir grunnlaget for vektavgiftskomponenten, som 
i dag; vi forstår det slik at dette vil være fullt mulig, både med WLTP og eCOC
Hvis individuelle vekter skal gjelde, blir avgiftssystemet svært komplisert med tanke på 
utstyrsvariasjoner osv. og pga. høyere t.g.-vekter må hele avgiftssystemet gjennomgås
Dagens vektavgiftskomponent er tilpasset minimumsvekt fra t.g.
Regjeringsplattformen sier: «WLTP skal innføres provenynøytralt»

Hvis ikke minimumsvekt, hva skal gjelde rent teknisk, for utstyr – ettermontert vs. 
fabrikkmontert?

Hva er godkjenningspliktig?
Hva kan gjøres uten endring av COC og ikke?

Hva skal gjelde for varebiler ved påbygging og innredning?



Varebil bør bruke NEDC 2.0 i 2020 

WLTP innføres for varebil fra 1.9.2019. 

Samme utfordring som for personbil – bare ett år senere

Mangler godt datagrunnlag (også som for personbil)
I likhet med personbil i 2018, finnes det pt. ikke gode WLTP-tall for varebil nå

BIL anbefaler derfor at NEDC 2.0 legges til grunn for avgiftslegging av alle 
WLTP-typegodkjente varebiler ut 2020 (etter modell fra personbil nå)

Videreføre dagens CO2-skala og innslagspunkter

Men: NEDC 2.0 gir i snitt større økning i f.t. NEDC for varebil enn for personbil 
(ca. 10 – 12 %), derfor: justere varebilandelen av personbilavgiften ned til f.eks. 15 %

(Regnes på)



Oppsummert fra møtet med VD og Skatt 29.1.
- Kommende møter

Vegdirektoratet vil gå gjennom EUs regelverk m.t.p. avklaringer / 
hva myndighetene kan gjøre uten å bryte regelverket

Vegdirektoratet vil sjekke hva andre land gjør

Deretter (snarlig?) vil direktoratet sende ut skriv med presiseringer
I samråd med Skattedirektoratet

BIL har avtalt møte med Skattedirektoratet 25. februar

BIL har avtalt møte med Finansdepartementet 26. februar



«CoC-VEILEDER» - ny CoC-modell
Info-møte i Vegdirektoratet 28. januar

Ca. 40 deltagere fra BILs medlemsbedrifter

VD gikk gjennom den nye CoC-strengen
(som nå inkluderer både NEDC- og WLTP-verdier, el. rekkevidde osv.)

Sendt medlemmene sammen med VDs presentasjon fra møtet

Oppfordring fra VD: ta i bruk den nye CoC-strengen så snart som mulig; 
siste frist: 1. april 2019

Teste først; kontakte VD på e-post:

kjoretoykorreksjon@vegvesen.no

Mye feil i innsendte CoC

eCoC: kan bli innført i løpet av 2019

mailto:kjoretoykorreksjon@vegvesen.no




Omorganisering av SVV - involveringsprosess

Færre trafikkstasjoner og færre ansatte

Besøk ved traf.stasjoner reduseres (med 80 %?!)

Omlokalisering av tilbud
Ambulerende

Mer skal digitaliseres

Definere tjenester egnet for privatisering (frist: 10. mars)



Omorganisering av SVV – involveringsprosess
Innspill fra BIL pr. 8.1.

Enkeltregistrering av nye biler (gjelder først og fremst tunge)
avskaffe fysisk oppmøte med kjøretøyene ved trafikkstasjon

Vil frigjøre ressurser hos begge parter; reduserer unødig tomkjøring og tidsbruk

Privatisere årlig ADR-kontroll
vært en sak i BIL i noen år

medlemmenes ADR-godkjente verksteder gjøre dette – på linje med PKK

Vektendring; ned-/oppregistrering
også en gammel sak: slutte å kreve ulogisk «teknisk endring»

kun viktig er at alle vekter er innenfor fabrikantens maksimalt tillatte

Kom gjerne med flere forslag til effektivisering av SVV!



Energimerking

Miljøplakaten
BIL mener CO2-intervallene må justeres i tråd med overgangen til WLTP

(Vegdirektoratet ikke helt enig)

Hvis ikke, vil den ikke tjene sin hensikt, i det ICE-biler flest vil bli dårlig 
differensiert / bli «røde», mens ladbare vil være «grønne»

Mister i så fall relevans og blir ikke brukt

Den nye regjeringsplattformen fastslår at overgangen til WLTP skal være 
provenynøytral

Avtalt møte i arbeidsgruppe med Vegdirektoratet 18. februar



Ny skala (eks.) Økning

Uendret

50 – 100 +17,6 %

100 – 120 +20 %

120 – 155 +19,2 %

155 – 215 +19,4

> 215 +18,8

Eksempel: mulig justering av plakaten??

• Økt de øvre grensene for hvert trinn –
unntatt det som er under 50 gram - med 
gjennomsnittlig litt i underkant av 20 %.

• Rundet av til nærmeste 5 gram
• Ligge i snitt litt under 20 % heving av 

grensene, slik at vi ikke kan beskyldes for 
å ha tatt i for mye?

• Men: bare et eksempel…

• Alternativt lage en helt ny skala, f.eks. med 
mer regelmessige intervaller



SIKRE BILSKADEREPARASJONER

• Brosjyre utarbeidet av Vegdirektoratet 
høsten 2018, i samarbeid med BIL, 
NBF og Finans Norge

• «Bransjestandard»

• Fortsett / forsterk prosessene med å  
implementere føringene i «Sikre 
bilskadereparasjoner»!

• Standardkravene
• Riktig kompetanse, verktøy, utstyr, litteratur

• Egenerklæring



Sommermøtet, Strömstad:

torsdag 13. – fredag 14. juni 2019

Husk å sette av disse dagene!!
(Men det har du vel allerede gjort☺)

Kom med innspill til agenda!


