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Begynnelsen…

● Norge ville bli en elbilprodusent

● Think og Buddy var merkene
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Etablert 1991, 
konkurs i 2011

Startet 1991 i Danmark, flyttet til 
Norge i 1998
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Norge har blitt det mest modne 
elbilmarkedet i verden ………

Kilde: Norsk Elbilforening

08.02.2019

3

http://www.google.no/url?sa=i&rct=j&q=&esrc=s&frm=1&source=images&cd=&cad=rja&uact=8&ved=0CAcQjRw&url=http://www.gizmag.com/vw-unveils-e-golf-e-up/29009/&ei=z6dQVbm8Cuj7ygPLxICoAw&bvm=bv.92885102,d.bGQ&psig=AFQjCNE4B9KNzRkMrmmIIpzDjOwr8SyMPw&ust=1431435570450768


Nullutslippskjøretøy en del av løsningen

Behov for utslippsreduksjoner av hensyn til klima
(CO2, globalt) og miljø (lokal forurensning)
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Hvorfor nullutslippskjøretøy gir mening

● Bruk av egenprodusert fornybar strøm (snitt 97 %)

● Ingen utslipp i bruk av CO2 og Nox

● Vinterutfordringer med lokal luftkvalitet

● Totalt endret bilmarked - andel dieselbiler kraftig ned, 
elbiler kraftig opp!

● Ladbare hybrider ikke nullutslippskjøretøy

– Ikke samme behov for ladeinfrastruktur

08.02.2019

5



«Løypa» som har gitt oss 
dagens virkemidler for elbil
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Hva regulerer godkjenning og bruk av elbil?

● Vegdirektoratet kun ansvarlig for kjøretøytekniske 
spesifikasjoner og standarder

– Begrenset til tilkoblingspunktet for lading

– Kjøretøygodkjenning etter gjeldende bestemmelser (ECE 
og EU)

● DSB (Direktoratet for Sikkerhet og Beredskap) sitt ansvar

– Standarder og sikkerhet knyttet til bruk av strømnettet

– Standarder og bruk av elektriske installasjoner og utstyr, 
inklusive ladere til elbil

– Elbil er å betrakte som elektrisk utstyr

– Delta i utvikling av standarder og spesifikasjoner for 
elbiler og elbillading

– Sikkerhet for lading av elbiler
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Hurtigladeinfrastruktur og bruk

● 2011-2013 pilot program for hurtigladere – 4 forskjellige utlysninger

● Grunnleggende betingelser

– Private operatører etablerer offentlig tilgjengelig infrastruktur delvis 
finansiert med offentlige tilskudd 

– Områder med høy elbilandel prioritert, inklusive korridorer mellom 

– Etablering på attraktive lokasjoner, bærekraftige forretningsmodeller

– Krav om betalingsløsninger, ikke gratis strøm og ladetilbud

– Ladere med sanntidsdata til sentral database (NOBIL – eid og drevet av 
det offentlige)

– Allerede fra 2012 ble det etterlyst etablering av standardene for Combo
og AC

Fra 2014 var det en nasjonal strategi for elbillading og
ladeinfrastruktur
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Ladeinfrastruktur (forts)

● Fra 2015 offentlig støtte til hurtigladeinfrastruktur på 
nasjonale transportruter

● En begrenset støtteordning til etablering av hurtigladere i 
kommuner uten slikt ladetilbud

● Ladetilbud tilgjengelig og operativt 4. januar 2019
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Ladestasjoner 2435 

Offentlige ladestasjoner 2135 

Offentlige ladepunkt 10902 

Offentlige ladestasjoner med en eller flere hurtigladepunkt 630 

Teslastasjoner 50 

Totalt antall Schuko 4944 

Totalt antall Type 2 4697 
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Hovedmåter for lading av elbil

● Basislading – lading på eller i umiddelbar nærhet av egen 
bopel

● Parkeringslading - der kjøretøy står parkert utenom 
korttidsplass og hvor det er offentlig tilgjengelig ladetilbud

– Reguleres i Parkeringsforskriften, er under revidering

● Hurtiglading – stans og opphold på ladestasjon for lading med 
høy effekt.

● Norge vil i løpet av 2019 implementere EU sitt direktiv 
2014/94 som omhandler infrastruktur for alternative drivstoff

– Hjemler at offentlig tilgjengelige ladepunkt skal oppfylle 
spesifikke tekniske krav både for parkeringslading og 
hurtiglading 
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Forventet behov og kostnader for 
ladeinfrastruktur i 2020 og 2025

År Ant. elbiler 
akkumulert

P-ladere Kostnad Hurtig-
ladere

Kostnad Superh.
ladere

Kostnad Lynladere Kostnad Kostnader til 

angitt år og 
totalt

2020 380 000 8 000 240 1000 350 290 130 10 12 732

2025 1 000 000 15 000 450 500 175 2200 990 300 360 1975

Total akkumulert 23000 690 1500 525 2490 1120 310 372 2707
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Tall om framtidig ladeinfrastruktur er hentet fra Vegdirektoratets innspill 10.10.2018 til 
Samferdselsdepartementet om kostnader for å implementere infrastruktur for alternative drivstoff, jfr. 
Rådsdirektiv 2014/94 EU 
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Kostnader for etablering av ladere

Enhetskostnader for ladere og ladeanlegg (2018), inklusive 
installasjonskostnader:

● Parkeringsladere 30 000 NOK

● Hurtigladere 350 000 NOK

● Superhurtigladere 450 000 NOK

● Lynladere 1 200 000 NOK
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Forklaringa typer av ladere

● Parkeringsladere - effekt opp til 22 kW (normal power 
recharging point)

● Hurtigladere – ladere med effekt mellom 22 og 50 kW.

● Superhurtigladere – ladere med effekt opp til 150 kW

● Lynladere – ladere med effekt mellom 150 og 350 kW 
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Hva kreves for å lade elbiler i framtiden?

● Hurtigladere nødvendig for å erstatte biler med fossilt 
drivstoff

– 1 million biler i 2025 krever stor hurtigladekapasitet

– Effektive ladeanlegg på strategiske steder langs 
hovedvegene og i byområder

– Vil se ladeanlegg med 50 eller flere hurtigladere

– Lokasjoner hvor ladere har forskjellig ladeeffekt – må ta 
hensyn til bilparkens behov for lading og ladehastighet

– Ladeanlegg med kapasitet til å levere 10 MW

● Hvilken retning går vi mht. batterikapasitet og ladeeffekt?
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Hindringer for ytterligere elbilinnfasing?

● Elbilens ytelser for fullt ut å erstatte 
bruk av fossilt drivstoff  

● Lademuligheter og kapasitet

● Rekkevidde

● Behov for tilhengerfeste!
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Renault Zoe

Foto: Anne Beate Budalen
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